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¢Para cuando el canal
de acceso ferroviario?

MANUEL MINES MUNOZ

Director-gerente de la Cdmara de Contratistas de la Comunidad Valenciana (CCCV)

126 de febrero se cumplie-
ron diecinueve afnos en que
se firmo por el entonces mi-
nistro de Fomento, Francis-
co Alvarez Cascos, el presi-
dente de la Generalitat, José Luis Olivas,
la alcaldesa de Valencia, Rita Barberd, y los
respectivos presidentes de RENFE y GIF
(hoy ADIF), el Convenio para la Remode-
lacion de la Red Arterial Ferroviaria de
la Ciudad de Valencia (RAF).

En este tiempo transcurrido, y tras mul-
tiples modificaciones, addendas, nuevos
protocolos o acuerdos, practicamente
‘coincidiendo’ con cada cambio de par-
tido politico en el Gobierno central, en la
Generalitat o en el Ayuntamiento —pues
todos querian estampar su firma y dejar
su impronta— poco se ha hecho, salvo la
llegada del AVE a una estacién provisio-
nal -la Joaquin Sorolla- en diciembre de
2010, un tema ajeno al convenio RAF y
cuya provisionalidad y llegada en super-
ficie lleva ya doce afios y los que le que-
dan... Y a resultas de ello, un Parque Cen-
tral, un jardin urbano desarrollado al 60%
de su prevista extension total. Ninguna
de ambas actuaciones —inconcluso Par-
que Central, ni estacion provisional-, for-
man parte intrinsecamente de la Remo-
delacion ferroviaria arterial de Valencia.

Nila nueva estacion central subterra-
nea —sin perder su centralidad- ni el ca-
nal de acceso subterraneo, ni el tinel pa-
sante Norte-Sur, Uinica solucion que per-
mitira el convertir la estacién término,

en estacion pasante —evitando las inver-

siones de marcha (entrada y salida al ‘fon-
do de saco’)—dando continuidad al eje
ferroviario del Corredor Mediterraneo,
atn no se han acometido.
Urbanisticamente, el acometer el ca-
nal de acceso subterrdneo permitir4 con-
formar el ansiado y necesario bulevar Fe-
derico Garcia Lorca, y evitar la barrera
ferroviaria existente que separa los ba-
rrios del Sur de la ciudad (desde el paso
superior de Giorgeta al bulevar Sur): la
Cruz Cubierta, la Raiosa, San Marcelino,
Cami Real, al Oeste, separados de Mali-

1la, Fuente Sant Luis, Ruzafa y En Corts, al
Este.

La opinion publica valenciana, el em-
presariado y la sociedad civil deben mos-
trar que tras diecinueve aflos de espera
ya se ha agotado nuesira paciencia. Y que
no intenten confundirnos o decirnos me-
dias verdades, como ocurre ano tras ano,
que si la culpa.es por no disponer por
parte de Renfe/Adif de todos los terrenos
a liberar para el soterramiento, que siel
Ayuntamiento de Valencia, como es ha-

bitual, incumple sus obligaciones y no,

pone en valor y uso las dotaciones cultu-
rales, sociales, lidicas/formativas en las
naves rehabilitadas del Parque Central
—como se nos vende —, aun siendo im-
portante para la ciudad y los barrios pro-
ximos. Lo importante, necesario y primi-
genio es cumplir con el convenio RAF
(Red Arterial Ferroviaria de la Ciudad de
Valencia). Si como consecuencia de ello
quedan unos terrenos liberados, hare-
mos parques, viviendas o avenidas, fe-
nomenal, pero lo importante es el sote-
rramiento. Y ello pasa por licitar y co-
menzar en este primer semestre de 2022
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el canal de acceso subterraneo.

La presidenta de ADIF y ADIF Alta Ve-
locidad (AVE), Maria Luisa Dominguez
Gonzalez, recién tomada posesion de su
nuevo cargo, (30 de junio 2021) presen-
to en Valencia el proyecto de soterramien-
to (iltima version) de las vias de acceso
a las estaciones de Valencia Norte y Joa-
quin Sorolla, y, es més, se publico en el
BOE el proceso de informacién publica
previa en la ocupacion de terrenos y ex-
propiacion de los mismos. Este soterra-
miento o canal de acceso sur posibilitara
el desarrollo urbanistico desde la aveni-
da Fernando Abril Martorell hasta el paso
elevado de la Avenida Giorgeta, dando
lugar al bulevar Federico Garcia Lorca.

Se nos prometio (Comparecencia en
Delegacion de Gobierno) que el proyec-
to constructivo redactado por la consul-
tora ptiblica INECO por importe de unos
400 millones de euros estaria dispuesto
a finales del primer trimestre del 2022,
Obras que son cofinanciadas por las tres
administraciones, y por ello en los Pre-
supuestos 2022 de la Generalitat Valen-
ciana y en los del Ayuntamiento de Va-
lencia figuran consignadas las partidas
presupuestarias para hacer frente a los
compromisos adquiridos.

Igualmente se nos confirmo que aho- -
ra, y fruto del convenio marco que el 26
de julio de 2021 se firmo entre ADIF-AV,
ADIF y el Ministerio de Hacienda para el
periodo 2021-2025 por importe de 12.700
millones —de los que a ADIF correspon-
derian 8.747 y a ADIF.AV otros 4.017-
(con aportacion de Fondos Europeos Next
Generation; 2.539 millones para ADIF y
2.154 para ADIF.AV), no habria ninguna
dificultad financiera para acometer los
programas con la Ciudad de Valencia.-
ZSeriora ministra de Transportes, Raquel
Sanchez, y sefiora presidenta de ADIF,
M.2 Luisa Dominguez, cuando comenza-
ra a desaparecer en la ciudad de Valen-
cia el seméforo rojo del Corredor Medi-
terraneo, iniciando de una vez por todas
el acceso Sur ferroviario soterrado a la
estacion de Valencia?




